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Horing av planprogram for fv. 33 Skreikampen i Eidsvoll kommune.
Varsel om oppstart av planlegging.

Statens vegvesen Region ost legger fram forslag til planprogram for reguleringsplan med
integrert konsekvensutredning for fv. 33 ved Skreikampen i Eidsvoll kommune.

Planprogrammet beskriver hvordan vegvesenet foreslar & gjennomfare plan- og
utredningsarbeidet i henhold til Plan- og bygningsloven og forskrift om
konsekvensutredninger for planer etter plan- og bygningsloven. Planprogrammet omfatter
beskrivelse av aktuelle lgsninger pa strekningen, beskrivelse av hvilke temaer som det skal
utredes konsekvenser for og hvordan det skal gjores.

I henhold til Plan- og bygningslovens § 12-9 legges forslag til planprogram med dette ut pa
offentlig ettersyn, og sendes til bergrte myndigheter og interesseorganisasjoner.
Haringsperioden er seks uker.

Etter at forslag til planprogram har vert pa hgring vil Statens vegvesen kommentere og
begrunne innkomne merknader, og eventuelt bearbeide planprogrammet som folge av dette.
Heringsuttalelsene vil deretter bli videresendt til Eidsvoll kommune som ansvarlig myndighet
for fastsettelse av planprogrammet.

Varsel om oppstart av planlegging.
Samtidig med at planprogrammet legges pa hering varsles det oppstart av arbeid med
reguleringsplanlegging for fv. 33 pa den aktuelle strekningen.

| forbindelse med varsel om oppstart av planlegging og at planprogrammet er pa hgring vil
det bli holdt apent informasjonsmegte. Tidspunkt for informasjonsmetet vil vaere onsdag 30.
november 2016 kl. 1900 pa Flgygir i Feiring.



Heringsuttalelser til planprogrammet merkes "16/48718/Planprogram fv. 33 Skreikampen”
og sendes til:

Statens vegvesen Region @st
Postboks 1010 Skurva
2605 Lillehammer

eller pa e-post: firmapost-ost@vegvesen.no

Forhandsuttalelser til selve reguleringsplanarbeidet merkes "16/48718/Reguleringsplan fv.
33 Skreikampen”, og sendes til samme adresse.

Horingsfristen er fredag 16. desember.

Kontaktperson:
Hakon Haversen, e-post hakon.haversen@vegvesen.no, tlf 24058255/90842101

Vegavdeling Akershus
Med hilsen

Inga-Elisabeth Gjerdalen
Seksjonsleder Haversen Hakon

Dokumentet er godkjent elektronisk og har derfor ingen handskrevne signaturer.
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Statens vegvesen

Region gst

Fv. 33 Rassikring Skreikampen, Eidsvoll kommune

Forslag til planprogram for reguleringsplan

8. november 2016



Forord

Statens vegvesen legger med dette fram forslag til planprogram for reguleringsplan for
rassikringstiltak for fv. 33 Skreikampen i Eidsvoll kommune. Planprogrammet er utarbeidet i
henhold til Plan- og bygningslovens forskrift om konsekvensutredninger av 1. april 2005.

Strekningen forbi Skreikampen er en del av fv. 33 pa strekningen Minnesund — Gjovik kirke
som er en viktig hovedveg serover fra Gjovik og Toten.

Statens vegvesen Region ost ved Vegavdeling Akershus er prosjekteier, og prosjektleder for
planprogrammet har vert Hadkon Héaversen.

I henhold til Plan- og bygningslovens § 4-1 legges forslaget med dette ut pa offentlig hering
til berorte myndigheter og interesseorganisasjoner.

Heringsuttalelser merkes med ”Planprogram fv. 33 Rassikring Skreikampen —saksnr
16/48718” og sendes til:

Statens vegvesen Region ost
Postboks 1010 Skurva
2605 Lillehammer

eller pa e-post til: firmapost-ost@ vegvesen.no

Horingsfristen er fredag 16. desember 2016.

Etter at forslaget til planprogram har vert pa horing vil Statens vegvesen kommentere
innkomne merknader, og eventuelt bearbeide planprogrammet. Det reviderte planprogrammet
sammen med heringsuttalelsene vil deretter bli oversendt Eidsvoll kommune som ansvarlig
myndighet for fastsettelse av det endelige programmet for planarbeidet.

Samtidig som planprogrammet sendes pa hering vil Statens vegvesen varsle oppstart av
arbeide med detaljreguleringsplan for tiltaket.

Dato: 08.11.2016



Innholdsfortegnelse
FOTOTA ..ttt ettt st et e b e bt et e st e st e e e bt ebeesbeessbesbeebeeeutenaeereenns 2
INNhOIASTOTRBIIEISE: ..........cennememcn e omsaamemosoncmannan e sasnaenamamanmssassns musawm s e AR NSRS SRS SRS S 3
1. Generelt om tIAK et .......ccueviiiiiiiici -
Bl BRI cc o msinsiosiocionssissinsinsinsios s 480 5 D Tl ST ST S S AN 4
D2 " THIBIGEI. . commcemmmosomssmsssimonmosismmssson s o ettt s s s e A58 -
2 PIANETREUAGE s 500 onsuisaessssssunssonisossnssasaiissnsitasissdi s o s o BHANER S AU G5B SR AR S ARSI IS A AT )
Vo LR IS 0o smanmsssssnmsnmmsssnns s sesenssssms s e S AR A S R RS 6
3.1  Beliggenbbt cesmuemrmmsmossmesessummsommssissss s s s s s 6
3.2  Beskrivelse av planomradet..........ccoueeieiieieesiieeieeeeee e 6
4, Gieldenic TarniieE 65 PICIISEETT uwwsssssmnsrmon s s s e s s s S s meTs 6
4.1  Statlige planretningslinjer (SPR) .....ccuoieriiiiiiiriieee e 6
4.2 OVerordnede PIANET .....cocuiiruiiriierieiteieeet ettt a e 7
4.3 ReguleriNgSPIaAneT .....cc.ooiuiiiiiiiieeieee et 7
5. Antatte problemStillINGET........cocvieiieeiieieeeeeeeee et e 8
5.1 INNIEANING couvviiiiieieecieeieee ettt e e et s bt et eeabe et e e saeesareeaaeneesnesanes 8
9.2 MELOME ......oeomsecmmmmennsssumsmmomamemnanses ssesnsammsammassamsse s msmaana s s S A S SR AR P A AN SRS SRS 8 8
5.3  Prissatlt KONBCRNVEISEE ... msmmsmsnusnnssmssonsssssiossss s nosss s s sasss 8
34  IkKEDImEsatte KOMBEITRITEY ........ o oomnssmonnsbusoononsiosnsniis s soesssasss5a54585 s e SRR 545 8
TN T 15 1 O 9
7. Offentlig informasjon og MEAVIKHAME . «.usnsosmeneamsnmumsmnemisssummssmsnsm st 10

Dato: 08.11.2016



1. Generelt om tiltaket

1.1 Bakgrunn

Statens vegvesen planlegger utbedring av fylkesveg 33 pa strekningen forbi Skreikampen
nord for Feiring i Eidsvoll kommune. Strekningen er ca. 1 km lang, hvor av tunnelen forbi
Skreikampen utgjer ca 500 m.

Fv. 33 mellom Gjovik og Minnesund er bade en viktig lokal hovedveg pd Toten og en
viktig forbindelse serover mot E6 og hovedstadsomradet. Trafikkmengden er ikke storre
enn ca. 1500 kjt/degn, men tungtrafikkandelen er hoy (13%). Fv. 33 brukes mye som
alternativ til rv. 4 Oslo for tunge kjeretoy for a slippe tunge stigninger over Lygna.

1.2 Tiltaket

Dette planprogrammet gjelder reguleringsplan for fv. 33 Rassikring Skreikampen. Tiltaket
er et fylkeskommunalt prosjekt og innebaerer ny veg i tunnel forbi Skreikampen samt
nodvendig tilkobling til eksisterende veg utenfor begge tunnelmunningene.

Total utstrekning p4 tiltaket er ca. 800-1000 m hvorav ca. 5-600 m er i tunnel.

Det ansees ikke 4 foreligge andre aktuelle alternativer pa denne strekningen.
Breddeutvidelse og kurveutretting av veg i dagen ville medfore bade svart hoye
skjeeringer og utfylling i Mjeosa. Begge deler er bade teknisk og okonomisk svert
krevende, og utfylling i Mjesa ansees miljgmessig a vere svert uheldig. Slike alternativer
fores derfor kke videre.

Vegen og tunnelen planlegges etter dimensjoneringsklasse H,2 1 Statens vegvesens
handbok N100, med vegbredde 7,5 m ute i dagen og vegbredde 9,5 m i tunnel.

Dagens veg forbi tunnelen vil bli beholdt og tilrettelagt for syklister, men den tenkes ogsa
tirettelagt for bruk av utrykningskjeretoyer hvis tunnelen mé stenges.
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2. Planarbeidet

Det planlegges utarbeidet reguleringsplan med konsekvensutredning for tiltaket. Krav om
konsekvensutredning er vurdert opp mot § 2 d i forskriften for konsekvensutredninger,
ettersom planomradet trolig blir sterre enn 15 dekar, og at tiltaket med tunnel kan anses &
vare mer omfattende enn ren utbedring av eksisterende veg.

Ved revisjon av veilederen for konsekvensutredninger datert 14. januar 2016 ble det presisert
at reguleringsplaner for utbedringstiltak langs eksisterende veg og etablering av gang- og
sykkelveger langs eksisterende veg, omfattes av § 3 og ikke av § 2. Slke reguleringsplaner
skal behandles etter forskriften dersom de kan fa vesentlige virkninger for milig og samfunn,
JE vedlegg IIL

For dette tiltaket er det ingen av kriteriene i vedlegg III som gjores gjeldende, men ettersom
det kan vere usikkerhet om hvorvidt titaket med en vesentlig del av strekningen lagt i tunnel
kan sees som utbedring av eksisterende veg er det valgt & legge § 2 d til grunn og
giennomfore konsekvensutredning for tiltaket.

l’ i
Refsal- ¥ {7

2 * > Abennel - o (1 ARibEL e
Kartskisse somviser ca plassering av planomradet.
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Reguleringsplanen planlegges ferdig utarbeidet og lagt pa hering sommeren 2017. Deretter vil
den bli behandlet av Eidsvoll kommune som planmyndighet. Tidspunkt for byggestart og
finansiering er ikke klarlagt, men gitt planlagt framdrift for reguleringsplan kan det vaere
mulig med byggestart tidligst hesten 2020.

3. Dagens situasjon

3.1 Beliggenhet

Strekningen er en del av fv. 33 mellom Minnesund og Gjevik og ligger isin helhet i Eidsvoll
kommune.

3.2 Beskrivelse av planomradet

Fv. 33 er en viktig forbindelse fra Gjovikomradet mot Oslo. Serlig brukes den mye av
tungtrafikk fra neeringsomrader ser for Gjevik som gjerne vil slippe unna stigningene over

Lygna parv. 4.

Vegen er tidvis svert smal og svingete. Vegbredden er stort sett mellom 6 og 7 m.
Fartsgrensen er 80 km/t. Pa en kort strekning mnnenfor planomrédet er det knapt 4 m
vegbredde og dermed problemer med metende trafikk. Pa dette punktet er det ogsa problem
med utrasing av en stottemur for dagens veg.

4. Gjeldende rammer og premisser
4.1 Statlige planretningslinjer (SPR)

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal og transportplanlegging (SPR-
BATP)

Retningslinjene skal legges til grunn for planlegging og utevelse av myndighet etter plan- og
bygningsloven i kommuner, fylkeskommuner og hos statlige myndigheter. Hensikten med
retningslinjene er & oppné bedre samordning av arealplanlegging og transportplanlegging
béde i kommuner, sektorer og forvaltningsnivaer. Arealbruk og transportsystem skal utvikles
slik at de fremmer samfinnsekonomisk og effektiv ressursutnyttelse, med miljomessig gode
losninger, trygge lokalsamfunn og bomilje, god trafikksikkerhet og effektiv trafikkavvikling.
Det skal legges til grunn et langsiktig, beerekraftig perspektiv i planleggingen. Det skal legges
vekt pa & oppna gode regionale helhetslosninger pa tvers av kommunegrensene.

I henhold til retningslinjene ber planlegging av utbyggingsmensteret og transportsystemet
samordnes slik at det legges til rette for en mest mulig effektiv, trygg og miljovennlig
transport, og slik at transportbehovet kan begrenses, samt at ulike transportmater kan
samordnes. Det ber tilstrebes klare grenser mellom bebygde omrader og landbruks-, natur- og
friluftsomrader. En ber seke & samle naturinngrepene mest mulig. Utformingen av
utbyggingen ber bidra til & bevare grontstruktur, biologisk mangfold og de estetiske
kvalitetene i bebygde omrader.

Hensynet til effektiv transport mi avveies 1 forhold til vern av jordbruks- og naturomrader.

Beslutninger om utbyggingsmenster med transportsystem ma baseres pa brede vurderinger av
konsekvenser. En ber unngd nedbygging av sarlig verdifulle naturomrader, inkludert serlig
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verdifulle kulturlandskap, sjo- og vassdragsnere arealer, friluftsomréder, verdifulle
kulturmiljeer og kulturminner.

4.2 Overordnede planer

Prosjektet er omtalt i Handlingsprogram for samferdsel i Akershus 2017-2020, men er ikke
prioritert med midler i perioden. Handlingsprogrammet viser til gjennomfert mulighetsstudie
for fv. 33 Minnesund — Bjergo samt utarbeidet skisse for en finansieringslesning basert pa
delvis bompengefinansiering av tittak pa strekningen. Aktuelle tiltak i omrédet er
Smaragdtunnelen (Byrudberga), Skreikampen tunnel, titak for gdende og syklende og
miljetiltak i Feiring sentrum.

Det arbeides med grunnlag for en bompengeproposisjon for fv. 33 som omfatter
Smaragdtunnelen og miljetiltak i Feiring sentrum (trinn 1). Skreikkampen (inkludert
steinsprangnett nord for tunnelen) og titak for giende og syklende i Feiring sentrum
planlegges gjennomfert itrinn 2.

Kommuneplanens arealdel 2015-2026 ble vedtatt i Eidsvoll kommunestyre 10.3.2015. 1
kommuneplanen er fv. 33 vist som naverende hovedveg. Omradet vegen gér igiennom er vist
som landbruk-, natur- og friluftsformal i kommuneplanen.

4.3 Reguleringsplaner

Reguleringsplanen for fv. 33 Skrekkampen har fatt plan ID 023728000 i kommunens
planregister.

I planomradets nerhet finnes folgende reguleringsplaner:
- Rv. 33 Akershus grense - Torvfesta, 02.09.2004
- Rv. 33 Jonsrud - Langsletta, 25.03.2010
- Fv. 33 Rassikring Byrudberga 08.12.2015
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5. Antatte problemstillinger

5.1 Innledning

I planprogrammet er det sokt & fokusere pa de problemstillinger og temaer som er relevante 1
forhold til et beslutningsgrunnlag for Statens vegvesens utbyggingsplaner, og de forhold som
skal utredes nzrmere for behandlingen i kommunen.

5.2 Metode

Konsekvensutredningen skal utfores etter bestemmelsene i plan- og bygningsloven og i
henhold til metoder beskrevet i Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser. I
tilegg kommer forskrift om konsekvensutredninger samt ulike rundskriv og veiledere fra
Miljgverndepartementet.

I beskrivelse av dagens situasjon skal det for aktuelle temaene redegjores for de planer, mal
og retningslinjer som gjelder generelt eller for planomradet spesielt. Det skal ogsé redegjores
for foreliggende planforutsetninger, datagrunnlaget og for metoder som er benyttet i arbeidet.

5.3 Prissatte konsekvenser

De prissatte konsekvensene for et vegprosjekt er normalt trafikant- og transportbrukernytte,
operatgrnytte for kollektivselskaper og lignende, ulykkeskostnader, kostnader ved stoy- og
luftforurensning, samt operaternytte for det offentlige.

Det er aktuelt med delvis brukerfinansiering av anlegget. Det skal derfor utarbeides nytte- og
kostnadsanalyse til bruk ieventuell bompengeproposisjon.

Det er ingen bebyggelse med rimelig naerhet til prosjektet. Kostnader knyttet stoy- og
luftforurensning tas derfor ikke med i konsekvensutredningen.

5.4 Ikke prissatte konsekvenser

De ikke prissatte konsekvensene av et vegprosjekt er normalt landskapsbilde, nermilio og
friluftsliv, naturmangfold, kulturmilje/kulturminner samt naturressurser.

Dette prosjektet innebzerer inngrep ved omraddene for tunnelmunningene samt dagsone i begge
ender som kan fa betydning for ovenstiende.

5.4.1 Landskapsbilde

Tema landskapsbilde omhandler estetiske verdier i landskapet og menneskers visuelle
opplevelse av omgivelsene, og hvordan de visuelle aspektene ved omgivelsene endres som
folge av tiltak. Temaet tar for seg bade hvordan tiltaket er tilpasset landskapet sett fra
omgivelsene og hvordan landskapet oppleves fra vegen.

Det skal gjennomfores landskapsmessige vurderinger for tunnelmunningene og tilherende
forskjeeringer med spesiell vekt pa synlighet. Vegen gar i en bratt fielskraning ut mot Mjesa,
og vil kunne sees pa lang avstand herfra.

Tiltaket skal illustreres og sammenlignes med dagens situasjon, og det skal vurderes hvilke
avbgtende tiltak som kan gjores.
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5.4.2 Naermilje og friluftsliv

Tema neermiljo og friluftsliv i dette prosjektet vil forst og fremst omhandle strandsonen mot
Mjosa samt framkommelighet for syklister pa fylkesvegen og eventuelle andre interesser
knyttet til dette temaet som berores av tiltaket.

Konsekvensene av titaket bade i anleggsfasen og for det ferdige anlegget skal belyses og
nodvendige avbetende titak nnarbeides i reguleringsplanen.

5.4.3 Naturmangfold

Tema naturmiljo omfatter fysiske omgivelser med vekt pa naturgitte forhold. Temaer som
inngar her er botanikk, dyre- og fugleliv, samt biologisk mangfold.

Konsekvensene av tiltaket skal belyses, og det ma i planarbeidet legges vekt pa a bevare
naturmiljeet best mulig. Eventuelle virkninger av anleggsarbeidene skal belyses og avbetende
tittak skal vurderes.

5.4.4 Kulturmiljo/kulturminner

Akershus fylkeskommune vurderer potensialet for funn av automatisk fredete kulturminner og
nyere tidskulturminner ved varsel om oppstart av planlegging. Dersom det er behov for
registrering av automatisk fredete kulturminner vil fylkeskommunen utfore dette.

Konsekvensene for eventuelle kulturminner av tiltaket skal belyses, og planarbeidet skal legge
vekt pé & bevare kulturminnene best mulig, bade i anleggsfasen og for det ferdige anlegget.

5.4.5 Risiko og sarbarhet

Det skal utarbeides en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) for anleggsfase, ferdigtilstand og
drift av det ferdige anlegget ihenhold til hovedprinsippene i Veileder for kommunale risiko-
og sarbarhetsanalyser (DSB).

Risiko knyttes til uonskede hendelser — dvs hendelser som i utgangspunktet ikke skal
inntreffe. Konsekvensene av de uonskede hendelsene beskrives i forhold til menneskers liv og
helse, materielle verdier og milje.

5.4.6 Ytre miljo

Det skal utarbeides et grunnlag for ivaretakelse av ytre miljig som folge av resultatene fra
konsekvensutredningen.

I byggeplan forutsettes det utarbeidet YM-plan for prosjektet. Denne skal folge opp foringer

fra KU og reguleringsplan samt bestemmelser fra lovverket for bade anleggs- og driftsfasen.
Konkrete tiltak bade i anleggs- og driftsfasen skal fremkomme.

6. Planprosess
Planprosessen legges opp etter forskrift om konsekvensutredninger.

Forskriften inneberer at det som ledd i varsel og kunngjering om oppstart av planleggingen
skal utarbeides et forslag til planprogram. Dette forslaget legges ut til offentlig ettersyn
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samtidig med varsling og kunngjering om oppstart av planarbeidet. Etter heringsperioden skal
planprogrammet vedtas av ansvarlig myndighet.

Eidsvoll kommune er ansvarlig myndighet og fastlegger planprogrammet, mens Statens
vegvesen legger planprogrammet pa hering og varsler oppstart av planlegging.

Det vedtatte planprogrammet skal ligge til grunn for utarbeidelse av planforslag med
konsekvensutredning. Planprogrammet skal klargjore premisser og rammer for planarbeidet,
herunder hvilke forhold som skal utredes og/eller beskrives nzrmere i planforslag og
konsekvensutredning.

Forskriften stiller prosess- og dokumentasjonskrav til planer som kan ha vesentlige
virkninger. Det folger derfor at det i hovedsak er planforslagets vesentligste konsekvenser
som skal utredes.

Neste fase i planprosessen er utarbeidelse av forslag til reguleringsplan med integrert
konsekvensutredning og reguleringsbestemmelser. Alle vesentlige virkninger av planforslaget
vil det der bli gjort rede for. Dette planforslaget vil bli utarbeidet av Statens vegvesen, som
ogsa vil legge planforslaget ut pa offentlig ettersyn med medhold ipbl § 3 - 7.

7. Offentlig informasjon og medvirkning

Regelverket om konsekvensutredninger sikrer at man i store og viktige plansaker fir en bred
medvirkning ihele planprosessen. Gjennom hering av planprogrammet gis det anledning til &
pavirke hvikke spersmil som er viktige og som ber utredes. P4 samme méte gis det anledning
til innflytelse iden videre saksgang hvor det endelige reguleringsplanforslaget med tiherende
konsekvensutredning skal behandles.

Prosessen med offentlig informasjon og medvirkning tar utgangspunkt i tidsplanen for
planarbeidet og vil veere apen. Det vil bli muligheter for & gi innspill isaken gjennom
heringsrunder. Itillegg vil det bli holdt apent informasjonsmete i plansaken med berorte
parter. Planmateriale og informasjon om prosjektet vil ogsa bli lagt ut pA www.vegvesen.no.
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